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Am nérdlichen Stadtrand von Osnabriick ist die Erweiterung der Autobahn 33 geplant. Ein solches
Bauvorhaben hat Auswirkungen auf die Region und die Menschen, die darin leben. Das kénnen
positive wie auch negative Auswirkungen sein. Vielleicht flihlen auch Sie sich vom Autobahnbau
betroffen — ob als Autofahrer, Anwohner oder interessierter Blrger. Und vielleicht méchten Sie ja
mitreden und sich selbst beteiligen. Das kénnen Sie tun.

An der A 33 Nord wird bereits seit langem geplant. Fir alle Blrgerinnen und Blrger Osnabricks
bzw. des Landkreises besteht trotzdem die Mdglichkeit, Einfluss auf den Bau des Autobahnteil-
stlicks zu nehmen. Daflr ist es jedoch wichtig, Hintergriinde und Ziele des Projektes zu kennen.

Die vorliegende Broschure informiert Uber den Bau und die Planungen zur A 33 Nord sowie Uber
mdgliche Alternativen. Neben den zentralen Fakten fasst sie die Pro- und Kontra-Argumente der
Befurworter und Kritiker zusammen. Die Broschure nennt die zentralen Grinde, die Bund und Land
dazu bewogen haben, das Autobahnteilstlick als Verlangerung der bestehenden A 33 mit einem
Anschluss an die A 1 zu bauen.

Die Broschire erméglicht Ihnen, sich eine eigene Meinung zum Thema A 33 Nord zu bilden. DarG-
ber hinaus erfahren Sie, wie auch Sie sich als Blrger am Planungsprozess beteiligen kénnen.




Infobox

Dialogforum A 33 Nord

Im Dialogforum finden Beflurworter und Kritiker der A 33 Nord zu regelméaBigen Treffen zusammen. Dazu
zahlen Vertreter aus der Landesverwaltung, den Kommunen sowie der unterschiedlichen Interessengrup-
pen. Ziel des Dialogforums ist es, gemeinsam den Blirgerdialog zum Autobahnprojekt A 33 Nord zu planen.
Burgerinnen und Birger sollen méglichst umfassend, ausgewogen und versténdlich informiert werden. Sie
sollen mitreden und sich beteiligen kénnen.

Der Burgerdialog ist nicht darauf ausgerichtet, Meinungen und Positionen zu verandern. Er zielt auch nicht
darauf ab, Einigkeit zwischen den verschiedenen Parteien herzustellen. Es geht ausschlieBlich darum, zu
informieren und Beteiligung zu ermdglichen.

Das Dialogforum setzt sich urspringlich aus den folgenden Dialogpartnern zusammen: Gemeinde Belm,
Gemeinde Bohmte (Vertreter der drei Wittlager Kommunen), Landkreis Osnabrick, Stadt Osnabrick, Nie-
derséchsische Landesbehdrde fur StraBenbau und Verkehr, Niedersachsisches Ministerium fir Wirtschaft,
Arbeit und Verkehr, IHK Osnabrlick - Emsland - Grafschaft Bentheim, Hauptverband Osnabriicker Landvolk
(HOL), Landesjagerschaft Niedersachsen e.V., Arbeitsgemeinschaft Osnabriicker Blirgervereine, Burgerver-
ein Nahne e.V., Bertelsmann Stiftung, Blrgerverein Osnabriick-Schinkel e.V., Blrgerverein Schinkel-Ost; bis
zum 31. Januar 2013: Gemeinde Wallenhorst, Umweltforum Osnabriicker Land e.V., Arbeitsgemeinschaft
~Besseres Verkehrskonzept, Burgerverein Icker e.V., Birgerverein Wallenhorst e.\V..

Die Bertelsmann Stiftung arbeitet seit mehreren Jahren zum Thema Burgerbeteiligung. Die 1977 von Rein-
hard Mohn gegrtindete, gemeinnitzige Einrichtung organisierte bereits Blirgerdialoge mit dem Bundespra-
sidenten und der Bundeskanzlerin sowie zu regionalen Infrastrukturprojekten. Das Ubergeordnete Interesse
der Stiftung ist, bundesweit Behdrden von der Ebene der Kommunal- bis zur Ministerialverwaltung fur die
Notwendigkeit von Burgerbeteiligung zu sensibilisieren und zugleich Informationen, Verfahren und Instru-
mente bereit zu stellen, die bei der praktischen Umsetzung helfen. Durch den Beteiligungsprozess in Os-
nabrick erhofft sich die Bertelsmann Stiftung wichtige Erkenntnisse fur Birgerbeteiligung allgemein und
konflikttrachtige Verkehrsprojekte im Besonderen. Jorg Dréager, Vorstandsmitglied der Bertelsmann Stiftung,
sagt: ,,Wir wissen nicht erst seit Stuttgart 21, dass Birgerbeteiligung anders laufen muss als bisher. Die
Erfahrungen, die wir in Osnabriick sammeln werden, kdnnen uns helfen, bundesweit Blrgerbeteiligung in
Infrastrukturprojekten zu verbessern.*

Der Bundesverkehrswegeplan umfasst alle Investitionen des Bundes in seine Verkehrswege. Er ist kein
Finanzierungsplan oder -programm flr die Erstellung neuer Verkehrswege (Verkehrsplanung). Bundesver-
kehrswegeplane (BVWP) werden jeweils fir einen Zeitraum von ca. 10 Jahren vom Bundesverkehrsministeri-
um aufgestellt und vom Bundeskabinett beschlossen. Der BVWP bildet die Grundlage fiir die Ausbaugesetze
fir BundesfernstraBen und Bundesschienenwege mit den jeweiligen Bedarfsplanen.
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Worum es eigentlich geht

Bund und Land planen den Bau eines etwa neun
Kilometer langen Autobahnabschnittes nérdlich
von Osnabrick. Mit dem als A 33 Nord be-
zeichneten Teilstiick soll die Bundesautobahn
33 weitergefuhrt und an die A 1 angeschlossen
werden (s. Karte S. 7). Damit bestliinde eine di-
rekte Verbindung zwischen der Autobahn 44
(Ruhrgebiet — Kassel) im Suden und der A 1
(Dortmund — Bremen) im Norden.

Bereits langjahrige Planung

Die Planungen zur A 33 begannen schon in den
1960er Jahren. 81 Kilometer dieser Autobahn
sind mittlerweile in Betrieb. Ein 23 Kilometer
langes Teilstlick zwischen Bielefeld und Osna-
brick befindet sich noch im Bau. Die A 33 Nord
bildet den Liickenschluss zur A 1 und wird seit
Jahren kontrovers diskutiert. Wahrend die Be-
fUrworter eine Fertigstellung noch innerhalb die-
ses Jahrzehnts anstreben, pladieren die Kritiker
des Projektes fur andere Verkehrslésungen.

Ziele und Hoffnungen

Bund und Land sehen in der A 33 eine wichtige
Fernverkehrsverbindung zwischen den thirin-
gischen und sachsischen Wirtschaftsregionen
sowie den nordwestdeutschen und nordnie-
derlandischen Hafen. Nach Ansicht der Befir-
worter wirde der Wirtschaftsraum Osnabriick
davon profitieren. Ein erstes Verkehrsgutachten
kommt zu dem Schluss, dass die A 33 Nord
aber nicht nur fir den Fernverkehr, sondern
auch fir den Regionalverkehr bedeutsam ist.
Bei steigendem Verkehrsaufkommen entlastet
sie die Ortsdurchfahrten sowie Bundes- und
LandstraBen in Osnabrtick und Umgebung.

Bedenken und Kritik

Umwelt- und Naturschutzverbidnde, betroffe-
ne Anwohner sowie insbesondere die Vertreter
der Gemeinden Belm und Wallenhorst stehen
dem Projekt ablehnend gegenuber. Sie flhren
an, dass mit dem Bau der A 33 Nord wertvolle
Naturflachen verloren gingen und weite Land-
schaftsteile zerschnitten wirden. Davon betrof-
fen waren nicht nur die Lebensraume von Pflan-
zen und Tieren, sondern auch die Lebens- und
Erholungsraume des Menschen.

Sachliche Diskussion

Mit den Zielen, die Diskussion zu versachlichen
und die Offentlichkeit ebenso umfassend wie
ausgewogen und verstandlich zu informieren,
wurde im Sommer 2012 ein so genanntes Di-
alogforum gegrtindet. Das Forum bringt Betei-
ligte und Betroffene an einen Tisch und wird
von der Bertelsmann Stiftung moderiert. Die
vorliegende Broschire ist bereits ein Ergebnis
des Dialogforums. Ein weiteres besteht in der
Beauftragung eines neuen Verkehrsgutachtens.
Dieses ist gezielt darauf ausgerichtet, Fragen
der Beflirworter und Kritiker sowie aller interes-
sierten Blrger zu beantworten.
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Warum eine A 33 Nord ?

Zu viel Verkehr

Dass Bund und Land das Autobahnteilstlick
A 33 Nord bauen wollen, hat mehrere Griinde.
Einer der wichtigsten ist die zunehmende Ver-
kehrsbelastung in Osnabrick und Umgebung.
So hat allein zwischen 1995 und 2010 das Ver-
kehrsaufkommen auf der stdlich an Osnabrtck
vorbeifiihrenden A 30 um etwa 17 Prozent zu-
genommen. Kommt es hier — oder auch auf der
nahen A 1 — zu Stdérungen, weicht der Verkehr
aus. Betroffen sind dann sowohl die StraBen
im Osnabricker Stadtgebiet als auch das Stra-
Bennetz der umliegenden Gemeinden Wallen-
horst, Belm, Bissendorf und Lotte. In diesem
Fall missen die UmgehungsstraBen zwischen
finfzig- und sechzigtausend Fahrzeuge zusatz-
lich pro Tag aufnehmen. Die A 33 Nord wurde
deshalb auch vom Bund im Bundesverkehrs-
wegeplan 2003 in die Kategorie ,Vordringlicher
Bedarf* eingestuft.

Verkehrsentlastung

Wird die A 33 zwischen der A 44 und Osna-
brick einmal durchgehend befahrbar sein,
nimmt der Verkehr weiter zu. Fir das Jahr 2025
prognostiziert das bisherige Verkehrsgutachten
ein tagliches Verkehrsaufkommen von bis zu
81.000 Fahrzeugen auf der A 30, bis zu 43.000
Fahrzeugen auf der A 33 und bis zu 76.000
Fahrzeugen auf der A 1. Planer und Beflirworter
gehen also davon aus, dass die A 33 Nord die
regionalen Orts- und LandstraBen nicht nur im
Fall von Verkehrsstérungen, sondern zukinftig
auch grundséatzlich entlasten wird.

Mehr Sicherheit und Wohnqualitat

Die erwartete Verkehrsentlastung kommt nicht
nur den Verkehrsteilnehmern zugute. Bund und
Land erwarten, dass auch die Anwohner im
GroBraum Osnabriick von der Abnahme des
innerdrtlichen Verkehrs profitieren. Bestehende
Ortsdurchfahrten sollen entlastet, Unfallrisiken
gemindert und die Umwelt weniger stark belas-
tet werden.

Bessere Anbindung

Die A 33 Nord soll schlieBlich zu einer besse-
ren Anbindung des Osnabriicker und Wittlager
Landes beitragen. Das betrifft sowohl den Re-
gional- als auch den Fernverkehr. Sind Unter-
nehmen, Handel und private Haushalte besser
erreichbar, versprechen sich Bund und Land
positive Effekte fir den Wirtschaftsraum Osna-
brick.

08 A 33 Nord



Eckdaten der A 33 Nord

Der genaue Verlauf

Die Planungen zur A 33 Nord umfassen ein 9,2
Kilometer langes Teilstlick der A 33 zwischen
der Ortsumgehung Belm im Siiden und der A 1
im Norden (s. Karte S. 9).

Im Moment endet die A 33 von Siden kom-
mend im Osnabriicker Stadtteil Schinkel. Hier
geht sie kurz vor Belm in die BundesstraBe
51/65 (B 51/B 65) Uber. An der Weiterflihrung
der A 33 zwischen Osnabriick-Schinkel und
der Ortsumgehung Belm wird derzeit gebaut.
Nach den Planen von Bund und Land soll die
A 33 Nord dann an der Kreuzung A 33/B 51n
»,0rtsumgehung Belm“ anschlieBen. Von dort
verlauft sie in nordwestlicher Richtung und
knlpft im Waldbereich des Wiehengebirges (auf
Hohe des Vossberges, Frankensundern) an die
A1an.

Kosten & Landverbrauch

Die Gesamtkosten fiir die A 33 Nord belaufen
sich (bei vorgesehener Trassenfllhrung) nach
ersten Schatzungen auf voraussichtlich 82 Mio.
Euro. Der mit dem Bau verbundene Flachen-
bedarf betragt etwa 52 ha. Hinzu kommen Fla-
chen, die nach dem Naturschutzgesetz als Aus-
gleich fUr den zerstérten bzw. beeintrachtigten
Naturraum geschaffen werden mussen.

Informiert sein. Mitreden kodnnen. 09



Stand der Planungen

Grundsatzliche Planungsschritte

Zustandig fur die Planung der A 33 Nord ist
der Geschéftsbereich Osnabrick der Nieder-
séchsischen Landesbehdrde fir StraBenbau
und Verkehr. Er ist im Auftrag des Bundes tatig.
Vor dem Bau oder der Erweiterung einer Bun-
desautobahn steht ein mehrjahriger Planungs-,
Genehmigungs- und Umsetzungsprozess. Er
umfasst folgende Verfahrensschritte, die im
Weiteren genauer erlautert werden.

10 A 33 Nord




- Bedarfsplanung

- Vorplanung (Raumordnungsverfahren und Linienbestimmung)

- Entwurfsplanung

- Genehmigungsplanung (mit Planfeststellungsverfahren)

- AusflUhrungsplanung (vor Ausschreibung und dem eigentlichen Bau)

beinhaltet aber auch schon die Prifung des
Entwurfs durch das Bundesverkehrsministeri-
um.

Informiert sein. Mitreden kodnnen. 11



Planungsschritte auf einen Blick

Prozessschritt Ziel

-schalltechnischem Gutachten
-landwirtschaftlichen Sondergutachten
-detailliertem StraBenentwurf

lagen und Antrag auf Durchfiihrung und privaten Belange, die vom Bauvorhaben berlhrt werden, gegeneinander
des Planfeststellungsverfahrens) abzuwagen und die verschiedenen Interessen auszugleichen.
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Ergebnis Zeitraum

Informiert sein. Mitreden kdnnen. 13



Alternativen zur A 33 Nord

Im Rahmen des Raumordnungsverfahrens
wurden von der Raumordnungsbehérde, dem
Landkreis Osnabriick, mehrere Alternativen
zum Neubau der A 33 Nord geprift.

Null-Alternative

Bei der Null-Alternative wurde untersucht, ob
der Lickenschluss der A 33 zur A 1 Uberhaupt
erforderlich ist. Die StraBenbaubehdérde hat da-
far abgeschatzt, wie sich Verkehr und StraBen-
netz in und um Osnabrick bis zum Jahr 2020
entwickeln werden. Die Prognosen beriicksich-
tigen alle bereits festgelegten StraBenbaumaB-
nahmen. Zu diesen MaBnahmen gehdren:

- Neubau der B 51, Ortsumgehung Belm

- Lickenschluss der A 33 zwischen Borgholz-
hausen und Bielefeld

- Lickenschluss der A 30 mit der A 2 bei Bad
Oeynhausen

- vierspuriger Ausbau der B 68 zwischen Wal-
lenhorst und Bramsche (bereits erfolgt)

- sechsspuriger Ausbau der A 1 zwischen
Kamen und dem Autobahndreieck Ahlhor-
ner Heide

Die prognostizierten Verkehrsstarken fuhren zu
dem Ergebnis, dass mit der Null-Alternative die
Ziele des aktuellen Bundesverkehrswegeplanes
nicht erreicht werden. Laut Landesplanerischer
Feststellung aus dem Jahr 2009 stellt sie des-
halb keine Alternative zum LUckenschluss der
A 33 dar.

Nullplus-Alternative
,Sechsstreifiger Ausbau der A 30

Eine weitere Alternative zum geplanten Trassen-
abschnitt der A 33 ist der sechsspurige Ausbau
der A 30 zwischen den Autobahnkreuzen Lot-
te/Osnabriick und Osnabrick-Sud. Auch bei
Prifung dieser Méglichkeit wurden alle bereits
festgelegten (und oben genannten) StraBen-
baumaBnahmen beriicksichtigt.

Das Gutachten kommt zu dem Schluss, dass
die Ziele des Bundesverkehrswegeplans mit
Blick auf die Uberregionalen Verkehrsbezieh-
ungen nicht erreicht werden. Hinsichtlich der re-
gionalen Verkehrsbeziehungen gelingt das nur
mit erheblichen Einschrédnkungen. Laut Lan-
desplanerischer Feststellung stellt der sechs-
spurige Ausbau der A 30 daher keine Alternati-
ve zum Neubau der A 33 dar.

Nord-Ost-Alternative

Ebenfalls untersucht wurde eine alternative Li-
nienfihrung der A 33 &stlich um den Belmer
Ortsteil Icker herum, mit Querung des Mittel-
landkanals nérdlich von Kalkriese und einem
Anschluss an die A 1 ndrdlich von Bramsche.
Hier fiel die Umweltrisikoabschatzung deut-
lich negativ aus, was maBgeblich aus der fast
doppelten Trassenldnge (18 km) gegentiber der
Vorzugsvariante resultiert.

Hinzu kommen ein hoher wirtschaftlicher Auf-
wand (durch z.B. die Querung des Mittelland-
kanals) sowie die Einschatzung, dass die Ziele
des Bundesverkehrswegeplans auf diese Weise
nicht erreicht werden kénnen. Auch diese Alter-
native wurde deshalb im Raumordnungsverfah-
ren verworfen.
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Verschiedene Varianten der Trassen-
fuhrung

Nachdem sich keine der gepriften Alternativen
als geeignet erwies, wurden zusatzlich noch
funf Streckenvarianten untersucht. Sie alle lie-
gen innerhalb des gewéhlten Trassenkorridors
der A 33 Nord. Um eine Vorzugstrasse ermitteln
zu konnen, wurden die einzelnen Varianten auf
folgende Punkte hin Gberprft:

- Wie umweltvertraglich ist die Variante beson-
ders mit Blick auf den Menschen?

- Inwieweit sind Schutzgebiete betroffen, die
nach den Fauna-Flora-Habitat-Richtlinien der
Européaischen Union errichtet wurden?

- Sind von der Trassenfiihrung streng oder be-
sonders geschutzte Tier- und Pflanzenarten
betroffen?

_ﬂ_\_“{_';_ T, - 5 - -. ‘1‘.";"3----...,,;'.— )’
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- Inwieweit ist die Landwirtschaft vom Bau der
Trasse berihrt?

- Inwieweit ist die Forstwirtschaft vom Bau der
Trasse berihrt?

- Welche Auswirkungen hat der Trassenverlauf
auf den Verkehr?

- Welche Kosten sind mit der Variante verbun-
den?

Aus den funf untersuchten Streckenvarianten
wurde schlieBlich Variante IV als aus Umwelt-
sicht gunstigste Variante favorisiert (s. Karte
oben). Die Umweltvertraglichkeitsstudie er-
gab, dass bei diesem Verlauf der Einfluss auf
vorhandene Siedlungsflachen sowie regionale
Tier- und Pflanzenarten am geringsten ist.

Informiert sein. Mitreden kodnnen. 15



Bewertung der A 33 Nord durch
den Landkreis

Der Landkreis Osnabriick als Raumordnungs-
behdrde sieht die Auswirkungen der A 33 Nord
bzw. festgestellten Trassenfihrung wie folgt:

Positive Auswirkungen
der A 33 Nord

- Der geplante Luckenschluss verbessert die
Uberregionale Anbindung und starkt den Wirt-
schaftsraum Osnabruck.

- Der Lickenschluss des auBeren FernstraBen-
ringes entlastet das innerdrtliche StraBennetz
des Oberzentrums Osnabriick.

- Der Landkreis erwartet von der A 33 Nord po-
sitive Effekte flr die wirtschaftliche Entwick
lung der Grundzentren im Wittlager Raum.
Durch das Bauvorhaben werden die Gemein-
den Bohmte, Bad Essen und Ostercappeln
besser erreichbar sein und in ihrer Lage auf-
gewertet.

- Von der verbesserten Uberoértlichen Anbin-
dung der Orte Belm, Wallenhorst und Bram-
sche sowie der besseren Erreichbarkeit des
Niedersachsenparks aus dem stiddstlichen
Raum verspricht sich der Landkreis eine
deutliche Aufwertung des Standortes und
eine Starkung des Tourismus im Osnabriicker
Land.

- Der Landkreis Osnabriick sieht in der Gber-
regionalen Anbindung groBe Potenziale, was
die wirtschaftliche Entwicklung im Bereich
Kanalhafen Bohmte betrifft. Hier treffen Was-
serweg, StraBe und Schiene aufeinander.

Nachteilige Auswirkungen der
A 33 Nord (Variante V)

- Verlust von Siedlungsflachen und siedlungs-
nahen Freirdumen, Ld&rmbeeintréachtigung von
Siedlungsflachen und Wohnflachen im AuBen-
bereich.

- Zerschneidung bzw. Beeintrachtigung der Er-
holungsrdume Wallenhorster Bergland, Schle-
dehauser Hugelland und Netteniederung. Er-
héhte Larmbeléstigung.

- Verlust bzw. Beeintrachtigung von Amphibi-
en-, Vogel- und Fledermauslebensrdumen

- Das historische Ortsbild des Belmer Ortsteils
Icker wird von der A 33 Nord stark beeintrach-
tigt. Die Autobahn zerschneidet die Bauern-
schaften Icker und Powe.

- Die Trassenflihrung berUhrt Gebiete, die im
Raumordnungsprogramm des Landkreises
Osnabriick urspringlich fir den Tonabbau
ausgewiesen waren.

- Uberplanung und Beeintrachtigung naturna-
her Béden bzw. von Béden mit sehr hohem
oder hohem Biotoppotential oder besonderer
kulturgeschichtlicher Bedeutung.

- Durch Bodenversiegelung kommt es zum
Verlust von Grundwasserneubildungsflachen.

- Potenzielle Beeintrachtigung des Grundwas-
sers in Bereichen, in denen Schadstoffe leicht
eindringen kénnen.

- GroBflachige Eingriffe und Zerschneidungen
in Nadelwaldbesténde.
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Wie lassen sich nachteilige Aus-
wirkungen des Autobahnbaus
ausgleichen?

Sowohl Land als auch Bund kommen zu dem
Schluss, dass die gewahlte Vorzugstrasse alle
Voraussetzungen erflllt, um die negativen Fol-
gen der A 33 Nord so gering wie mdglich zu
halten. Trotzdem wurden MaBnahmen benannt,
die die nachteiligen Effekte noch weiter mini-
mieren sollen.

- Im Bereich der Fauna-Flora-Habitate missen
mindestens vier Grinbriicken mit einer Min-
destbreite von 50 Metern Uber die Autobahn
fuhren. Die Gebiete zwischen den Grin-
briicken sind dabei so zu gestalten, dass Tiere
ohne Schwierigkeiten zu den Briicken finden.
Das kann durch Leit- und Schutzpflanzungen
oder durch Schutzzdune erfolgen.

- Es missen MaBnahmen getroffen werden, um
die Nahrungsgrundlage der Mausohrpopulati-
on zu verbessern.

- Es ist ein Risikomanagement zu installieren,
das die Wirksamkeit des Schutzkonzeptes
fortlaufend Uberprift und notwendige Anpas-
sungen ermdglicht.

- Zerstorte Waldflachen sind auszugleichen
oder zu ersetzen.

- Auswirkungen auf den Gelandewasserhaus-
halt — und damit auf die Vegetation in grund-
wassernahen Bereichen — sind zu minimieren.

- Die Gewinnung von Ton soll im Einflussbe-
reich der A 33 nur dann erfolgen kénnen, wenn
im Zuge der forstlichen Nutzung ohnehin Wald
gerodet wird.

- Untersuchungen des Baugrundes sollen ver-
hindern, dass es im Trassenbereich zu Einstir-
zen des Untergrundes kommt.

- Landwirtschaftliche Flachen und Wege sol-
len so wenig wie moglich zerschnitten werden.
FUr dieses Ziel ist der Planungsspielraum aus-

zuschépfen, den die Planer flr die endgtiltige
Festlegung der Strecken haben.

Im Rahmen der nachfolgenden Planungspha-
sen soll schlieBlich geprift werden, wer genau
(und in welcher Form) vom Bau der A 33 Nord
betroffen ist. Anwohner haben ihre Beden-
ken und Belange zum Teil schon wéhrend des
Raumordnungsverfahrens formuliert. Sie und
alle anderen Interessierten werden umfassend
darUber informiert, wie sich die A 33 Nord auf
Béden, Wasserhaushalt, landwirtschaftliche
Flachen oder Grundstlicke und Grunderwerb
auswirkt.

Informiert sein. Mitreden kdnnen. 17



Argumente und Positionen der
Kritiker

Die nachfolgend aufgefiihrten Kontra-Argu-
mente sind das Ergebnis einer Befragung durch
die Bertelsmann Stiftung im Herbst 2011. Be-
fragt wurden einzelne Birger und Birgeriniti-
ativen sowie Vertreter aus Politik, Verwaltung
und Interessengruppen zur A 33 Nord (s. Ak-
teursbefragung: www.bertelsmann-stiftung.de/
buergerdialog-A33-nord)

Argumente der Kritiker

- Sehr groBer Einschnitt in die Natur: Zerschnei-
dung der Landschaft, Zerstérung einer intak-
ten Kultur- und Naturlandschaft

- Breite Schneise in ein bisher zusammenhan-
gendes Waldgebiet

- Zerschneidung des FFH-Gebietes nordéstlich
von Osnabriick: Natur und seltene Tiere wer-
den negativ beeintrachtigt

- Eines der (wenigen) FFH-Gebiete Niedersach-
sens wird zerstort

- Zerschneidung des groBen zusammenhan-
genden Naherholungsgebietes Osnabricks

- Zerschneidung landwirtschaftlicher Nutzfla-
che und Existenzgeféahrdung landwirtschaftli-
cher Betriebe

- Weitere Zersiedelung im Osnabrlicker Land

- Unwiederbringliche Zerstérung einer grofen
Flache von fast 52 ha

- GroBe Belastungen fir die Bewohner, die von
der neuen Autobahn betroffen wéaren

- La&rmschutzwénde sind aufgrund der geringen
Anzahl der betroffenen Hauser nicht vorgese-
hen

- Der Dorfcharakter von Icker geht durch die
Autobahn und die Autobahnauffahrt verloren

- Eine realistische Alternative ist vorhanden:
Ausbau der vorhandenen Verkehrsinfrastruktur
(Null-Plus-Variante)

Positionen der Kritiker

Sandra Kiihle, Hauptverband Osnabriicker
Landvolk (HOL)

»Aus landwirtschaftlicher Sicht ist es bei dem
heutigen Flachendruck, der auf landwirtschaft-
liche Nutzflachen herrscht, nur schwer zu
verschmerzen, so viel Flache fir die landwirt-
schaftliche Nutzung endgultig zu verlieren, wie
das bei dem Bau der A 33 Nord der Fall wére.
Deshalb ist aus unserer Sicht wiinschenswert,
stattdessen den sechsspurigen Ausbau der A
30 voranzutreiben, wenn dadurch ebenso effek-
tiv der Verkehrsbedarf gedeckt werden kdnnte.
Zudem wiirde dann ein ohnehin bereits vorbe-
lasteter Raum ,noch ein wenig mehr” belastet
(in Bezug auf Larm, Staub etc.), wahrend beim
Ausbau der A 33 Nord ein ganzlich unberthrter
Raum durchschnitten und schwerwiegend be-
lastet wiirde — sowohl! unter immissionsschutz-
rechtlichen als auch naturschutzfachlichen Ge-
sichtspunkten. Deshalb denken wir, dass einem
sechsspurigen Ausbau der A 30 der Vorzug zu
geben wére.”
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BOLM

Powe : lcker - Haltern - Vehrte

Gemeinde Belm, vertreten durch Biirger-
meister Bernhard Wellmann

,Der GroBraum Osnabrlick ist bereits jetzt mit
den Autobahnen A 1 und A 30 verkehrstech-
nisch engmaschig erschlossen und Uberregio-
nal gut angebunden. Fur politisches und pla-
nerisches Handeln besteht die Verpflichtung,
mit den nicht vermehrbaren landschaftlichen
Ressourcen sorgsam umzugehen und ange-
sichts der sozialrdumlichen und infrastrukturel-
len Dichte zusétzlichen Belastungen vorzubeu-
gen. Mit dem geplanten Bau der A 33 Nord wird
weitere wertvolle Kultur- und Naturlandschaft
belastet und zerstért. Der Schutzzweck der
FFH-Gebiete im Franken Sundern (Staatsforst
Palsterkamp) und im Bereich zwischen Powe
und Icker kann nicht aufrechterhalten werden.
Landwirtschaftliche Flachen und Lebensraum
heimischer Wildtiere werden zerschnitten,
Landschaftsraum zur Naherholung wird ver-
nichtet. Die geplante Dammflhrung der Auto-
bahn im Bereich der L 109 fUhrt zu vermehrten
Larmemissionen, die L 109 wird zum Autobahn-
zubringer mit verstéarktem Verkehrsaufkommen.

Um einer zukinftigen Verkehrsentwicklung im
GroBraum Osnabriick Rechnung zu tragen, bie-
tet sich als Alternative, vorhandene Verkehrs-
wege auszubauen und zu optimieren. Die Ge-
meinde Belm lehnt daher den geplanten Bau
der A 33 Nord ab. Der Rat der Gemeinde Belm
hat auf seiner Sitzung am 05.12.2007 mehrheit-
lich einen entsprechenden Beschluss gefasst.
Der Ratsbeschluss zur Stellungnahme der Ge-
meinde Belm vom 06.12.2012 zum Entwurf des
Bundesverkehrswegeplanes 2015 hat diese
Ansichten nochmals einstimmig bestétigt.“

Ludger Pott, Landesjagerschaft Niedersach-
sen e.\.

»Die Landesjagerschaft Niedersachsen e.V. und
die Jagerschaft Osnabrick Stadt e.V. lehnen
den Bau der A 33 Nord ab. Die A 33 Nord ver-
unstaltet das Landschaftsbild der gewachsenen
Kulturlandschaft des nordwestlichen Osnabri-
cker Hugellandes mit seinen Waldern, Wiesen,
Ackern, dem Bachlauf der Nette/ Ruller Flut und
darin eingebetteten Einzelgehdften und Sied-
lungen bis zur Unkenntlichkeit. Sie verlarmt die
Landschaft und vernichtet eine wertvolle Erho-
lungslandschaft. Fir viele Tierarten entsteht ein
unuberwindbares Hindernis (Zerschneidungs-
effekte) mit der Folge genetischer Verarmung.
Sperrzaune flhren zu Verkehrsopfern bei den
Tieren. Ca. 52 ha Lebensraum fir Menschen,
Tiere und Pflanzen werden vernichtet, flr die
StraBe selbst und erforderliche Kompensati-
onsmaBnahmen werden landwirtschaftliche
Nutzflachen in noch weit groBerem Umfang in
Anspruch genommen.

Die A 33 Nord durchschneidet FFH-Gebiete,
beeintréchtigt diese durch Vernichtung von
Fledermauslebensraumen und durch stoffliche
Eintrdge erheblich, trennt Fernwanderwege
des Schalenwildes, zerschneidet Jagdreviere,
zerstort moglicherweise Eigenjagdbezirke, ent-
wertet Eigentum und erschwert die gesetzliche
Hegeverpflichtung massiv. Da es Alternativen
zur A 33 Nord gibt, ist die Autobahn nach inter-
nationalem und nationalem Recht unzul&ssig.
In &hnlich gelagerten Fallen hat das Bundesver-
waltungsgericht bereits Grenzen gesetzt. Die
Jagerschaft wird sich weiter dem konstruktiven
Dialog stellen sowie Anregungen und Beden-
ken einbringen.”

Informiert sein. Mitreden kdnnen. 19



Argumente und Positionen der
Befurworter

Die nachfolgend aufgefiihrten Pro-Argumente
sind das Ergebnis einer Befragung durch die
Bertelsmann Stiftung im Herbst 2011. Befragt
wurden einzelne Burger und Buirgerinitiativen
sowie Vertreter aus Politik, Verwaltung und Inte-
ressengruppen zur A 33 Nord (s. Akteursbefra-
gung: www.bertelsmann-stiftung.de/buergerdi-
alog-A33-nord)

Argumente der BeflUrworter

- Verkehrsqualitat in Osnabrick und Umge-
bung steigt. Bei Stérungen, kann der Ver-
kehr auf anderem Weg weitergefuhrt wer-
den

- Entlastung der StraBen in Osnabrtck und
Umgebung zwischen 11 und 90 Prozent,
vor allem in der Innenstadt von Osnabrtick
und fir die an der L 87 und an der L 109
gelegenen Siedlungsgebiete

- Die erhéhte Verkehrsbelastung durch
mehr Mobilitat, Zunahme des LKW-Ver-
kehrs, durch Fertigstellung der A 33 Sud
und dem Ausbau der A 30 kann durch die
A 33 Nord ausgeglichen werden

- Schnellere Verkehrsverbindung in alle
Richtungen

- Anbindung des Raumes 6stlich von Osna-
briick an das Uberdrtliche Verkehrsnetz

- Bessere Verkehrsverbindung der Hafen im
Norden (Jade-Weser-Port in Wilhelmsha-
ven, Nordseehafen Bremen, Bremerhaven,
begrenzt auch Hamburg) mit den Hafen im
Osten (Thdringen und Sachsen)

- Bessere Verkehrsanbindung an den Hafen
Bohmte/Leckermuhle

- Schub fur die wirtschaftliche Entwicklung
der Region: komfortable Verkehrsanbin-
dung fur Unternehmen, Gewerbeansied-
lungen, Anstieg von Einkommen und Be-
schéftigung

Positionen der BeflUrworter

Erhard Fricke, erster Vors. des Biirgerver-
eins Haste e. V.; zweiter Vors. der Arbeitsge-
meinschaft der Burgervereine in Osnabrick

»Bei allem Respekt vor den Belangen der Kriti-
ker dieses Projektes bin ich davon Uberzeugt,
dass die Anforderungen des Landschafts-,
Natur- und Artenschutzes in einen Ausbau
des Luckenschlusses wirksam einbezogen
werden kdnnen. Die Entzerrung des Verkehrs-
knotens Osnabriick-Sud/Lotte-Osnabriick zu
einem Dreieck, das Osnabrlick umgibt, ermég-
licht eine zugige Vorbeifahrt am Ballungsraum
Osnabriick, eine optimale Erreichbarkeit der
verschiedenen Zonen des Wirtschaftsschwer-
punktes, vermeidet den Abkirzungsverkehr
durch die Stadt und ermdglicht intelligente Um-
leitungsvarianten. Wenn die im Bau befindliche
Verbindung der neuen Ortsumgehung Belm (B
51) mit der A 33 im Bereich Vehrter LandstralBe
fertig gestellt ist, wird die Verbindung von der A
33 zur A 1 Uber die Vehrter LandstraBe, Bram-
scher StraBe noch intensiver vom Abkirzungs-
verkehr genutzt werden und die Belastung der
Dodesheide und Hastes mit der Kreuzung Has-
ter Mihle und Bramscher StraBe um ein Vielfa-
ches verstarkt. Das sind bereits jetzt Bereiche,
die vom innerstadtischen Verkehrsaufkommen
besonders belastet, oftmals Uberlastet sind.
Die Weiterfihrung der A 33 Uber die neue An-
schlussstelle der neuen B 51 hinaus nach Nor-
den als Lickenschluss an die A 1 wird nach
Fertigstellung dieser bereits im Bau befindli-
chen MaBnahme noch dringender. Ich spreche
mich personlich ausdrtcklich fir den Ausbau
des Liuckenschlusses der A 33 Nord aus.*
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m Indu:tri:— und Handelskammer
ﬁ - Grafschaft Bentheim

Gerhard Dallmoéller, IHK Osnabriick - Ems-
land - Grafschaft Bentheim

Die IHK setzt sich seit langem flr die A 33 Nord
ein. Die IHK-Vollversammlung hat hierzu am 28.
September 2010 die folgende Position verab-
schiedet: ,Nach dem Lickenschluss der A33
zwischen Bielefeld und Osnabrlick ist mit einer
erheblichen Steigerung des Verkehrsaufkom-
mens bis zum derzeitigen Autobahnende bei
Belm zu rechnen. Das vorhandene StraBennetz
kann diese zusétzlichen Verkehre nicht mehr
aufnehmen. Dies gilt sowohl fur die im Stadtge-
biet von Osnabrlick stark frequentierte A 30 wie
fir das StraBennetz im Osten Osnabriicks. Eine
Zunahme des Transitverkehrs durch die Innen-
stadt ist zu befilirchten.

Der Stadt Osnabriick fehlt bisher ein geschlos-
sener auBerer Autobahnring zur Umfahrung des
Stadtgebietes. Die A33 Nord als leistungsféhi-
ge 6stliche Umgehung wiirde die dringend not-
wendige Entlastung des innerstédtischen Ver-
kehrssystems ermdéglichen. Bei Staus auf den
vorhandenen stadtnahen Autobahnen flhren
Umleitungen bislang durch die Innenstadt. Dies
verursacht erhebliche Verkehrsstérungen, die
durch den Luckenschluss der A 33 Nord weit-
gehend vermieden werden kdnnten.

SchlieBlich erspart die Weiterfihrung der A 33
bis zur A 1 Zeit und Kosten im Uberregionalen
und im regionalen Verkehr, da der Umweg Uber
die A 30 und das Autobahnkreuz Lotte/ Osna-
briick nicht mehr erforderlich ist und Standor-
te besser an das FernstraBennetz angebunden
werden. Dies gibt der wirtschaftlichen Entwick-
lung wichtige Impulse.*

LANDKREIS
OSNABRUCK

Dr. Winfried Wilkens, Kreisrat Landkreis Os-
nabriick

,Der Landkreis Osnabrlick setzt sich seit vielen
Jahren fir den Lickenschluss Nord der A 33
ein. Spatestens mit der Inbetriebnahme des Lu-
ckenschluss Sitd zwischen Bielefeld und dem
heutigen Ausbauende der A 33 des dortigen
Abschnitts, ist mit einer deutlichen Verkehrs-
zunahme zu rechnen. Ein Teil dieser Verkehre
wird sich am Osnabricker Stdkreuz fir eine
Weiterfahrt auf der A 33 entscheiden - nicht
nur, wenn auf der A 30, im Bereich des Lotter
Kreuzes oder der A 1 durch Bauarbeiten, Unfal-
le oder hohes Verkehrsaufkommen Stérungen
auftreten. Die Verkehrsbelastung in den Berei-
chen Belm, Icker, Rulle wird steigen — mit und
ohne Autobahn.

Unsere Region ist wirtschaftsstark. Der Lu-
ckenschluss Nord wird die ErschlieBung bisher
benachteiligter Teile des Kreisgebietes verbes-
sern. Das gilt z.B. fur die Gemeinden des Witt-
lager Landes. Der Landkreis setzt sich auch fur
andere wichtige Projekte zur Verbesserung der
Verkehrsinfrastruktur ein, auch auf der Schiene
oder der WasserstraBe. Eine MaBnahme, die
den Lickenschluss Nord der A 33 entbehrlich
machen und vergleichbare verkehrliche und in-
frastrukturelle Effekte erzielen wirde, ist nicht
in Sicht. Nattrlich wird der Lickenschluss zu
splrbaren Belastungen in den betroffenen Be-
reichen fuhren. Das zu leugnen, wére unehrlich.
Es qilt, in den bevorstehenden Planungs- und
Genehmigungsverfahren fur eine moglichst we-
nig belastende Ausgestaltung des Projektes zu
werben.*”
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Wie koénnen Sie sich beteiligen ?

Birgerinnen und Burger kénnen sich auf ver-
schiedene Weise an politischen Entscheidun-
gen oder Planungsprozessen beteiligen. Im
Rahmen formaler Beteiligungsverfahren ha-
ben sie ein gesetzlich festgeschriebenes Recht,
mitwirken zu kdnnen. Dartber hinaus gibt es die
Mdéglichkeit der informellen Beteiligung. Hier
ist es Planern und Entscheidern freigestellt, ob
und in welcher Form sie die Blirgerschaft zu-
séatzlich beteiligen.

Beteiligungsmoglichkeiten in formalen
Verfahren

Das Planfeststellungsverfahren ist gesetzlich
geregelt und beinhaltet folgende formale Betei-
ligungen:

- Scoping-Termin (zum Festlegen von Umwelt-
vertraglichkeitsprifungen)

- 6ffentliche Planauslegung

- Méglichkeit fur betroffene Birger und 6ffent-
liche Stellen, Einwande zu erheben und Stel-
lungnahmen zu verfassen

- Einwénde werden mit den Betroffenen be-
sprochen

- Die Planfeststellungsbehérde wagt private
und 6ffentliche Interessen gegeneinander ab
und berUcksichtigt sie im Planfeststellungsbe-
schluss

Klageweg

Der Bau der A 33 Nord wurde von der Bundes-
regierung als besonders bedeutsam eingestuft.
Aus diesem Grund sind Klagen gegen den Bau
nur vor dem Bundesverwaltungsgericht még-
lich. Das Gericht urteilt damit zugleich als erste
sowie auch letzte Instanz. Haben die Verwal-
tungsrichter entschieden, ist der Planfeststel-
lungsbeschluss rechtskraftig.

Beteiligungsmoglichkeiten in informel-
len Verfahren

Informelle Mitwirkung umfasst ein breites Spek-
trum an Beteiligungsmoglichkeiten. Es beginnt
mit der reinen Information Uber das Internet, in
Form von Broschuren oder auf Informationsver-
anstaltungen und reicht Giber die inhaltliche Dis-
kussion an Runden Tischen bis hin zur Mitarbeit
in Facharbeitskreisen. Es sind Mitwirkungsinst-
rumente, die auch das Land Niedersachsen im
Rahmen von StraBenbaumaBnahmen regelméa-
Big anwendet.

Burgerdialog A 33 Nord

Mit dem Birgerdialog geht das Beteiligungs-
angebot des Landes beim Bau der A 33 Nord
noch Uber das freiwillige Beteiligungsangebot
hinaus, welches bisher schon besteht. Der Blr-
gerdialog soll vor allem fir Transparenz sorgen,
die Burgerschaft umfassend, ausgewogen und
verstandlich informieren und ihnen mehr M&g-
lichkeiten zur Mitgestaltung geben. Geplant
und koordiniert wird der Burgerdialog durch ein
Dialogforum (Zusammensetzung des Dialog-
forums siehe S. 4). Wie weit die genannten Ziele
erreicht werden, soll eine unabhangige wissen-
schaftliche Evaluation durch Prof. Dr. Herbert
Kubicek, Institut flr Informationsmanagement
Bremen (ifib) feststellen.
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Mitwirkungsmaoglichkeiten

Neben der vorliegenden Informationsbro-
schiire sollen Informationsveranstaltungen
Uber den Planungsstand und die verschiede-
nen Beteiligungsmdglichkeiten informieren. Auf
den Veranstaltungen kénnen sowohl Kritiker als
auch Befurworter ihre Argumente und Stand-
punkte zur A 33 Nord darstellen und diskutie-
ren.

Auf gesonderten Fachveranstaltungen (zu
Themen wie Naturschutz, La&rmschutz oder Ver-
kehr) beantworten Experten und Fachplaner die
Fragen der Birger. Betroffene und interessierte
Menschen kénnen hier sowohl ihre Bedenken
als auch ihre Anregungen vortragen. Sie wer-
den auch dariber informiert, inwieweit diese
tatsachlich berlicksichtigt werden.

Gemeinsame Planungsworkshops dienen der
Entwicklung burgerfreundlicher Lésungen. Sie
befassen sich mit Themen wie der Gestaltung
und Einbindung der A 33 Nord in die Land-
schaft, dem Larmschutz oder den neu gestal-
teten Wegenetzen. Weitere Themen fur die
Planungsworkshops koénnen von jedermann
vorgeschlagen werden.

Die beteiligten Behdrden modchten den Ge-
staltungsspielraum ausschdpfen, der ihnen im
Rahmen der gesetzlichen Vorgaben offen steht.
Sie mdchten ihn daftr nutzen, um gemeinsam
mit Burgern und Experten gute Lésungen ent-
wickeln zu kdénnen. Die Planungsworkshops
werden in Form von Arbeitskreisen organisiert,
zu denen sich alle Interessierten je nach Bedarf
treffen.

Trassenbegehungen sowie multimedial visua-
lisierte Trassenverldufe sollen schlielich dazu
beitragen, dass sich jeder ein realistisches Bild
von den Planen zur A 33 Nord machen kann. Die
Planfeststellungsunterlagen werden — friher als
im formellen Verfahren vorgesehen — verdffent-
licht und in Biirgersprechstunden erlautert.

Auf der Website www.buergerdialog-a33nord.
de finden Burgerinnen und Birger ab Juni 2013
alle notwendigen Unterlagen, Fakten, Argumen-
te, Bewertungen und Planungsstédnde rund um
das Verkehrsprojekt A 33 Nord sowie zum Bur-
gerdialog selbst. Bei Bedarf kénnen Ausdrucke
der Unterlagen angefordert werden.
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Fahrplan der Beteiligung

Die im Folgenden genannten Informations- und Beteiligungsangebote geben den Planungsstand zum
Zeitpunkt des Drucks der Broschlre wieder. Den jeweils aktuellsten Zeitplan finden Sie auf der Website
des Burgerdialogs: www.buergerdialog-a33nord.de.

Angebote zur Information und Beteiligung

Verdéffentlichung der Informationsbroschiire zur A 33 Nord

Informationsveranstaltung im Kreishaus des Landkreises Osnabriick

Start der Website www.buergerdialog-a33nord.de

Projektkonferenz fiir die Offentlichkeit mit Informationen tiber den Scoping-Termin

Planungsbegleitende Fachinformationsveranstaltungen, z.B. zum Thema
- Verkehr / Verkehrswirtschaftliche Untersuchung
- Naturschutz, Ausgleich und Kompensation, Griinbriicken, FFH,
Freizeit und Erholung
- Trassenverlauf
- Larmschutz / Immissionsschutz
- Landwirtschaftliche Betroffenheiten

Planungsworkshops, in denen Birgerinnen und Blrger konkret an

den Planungen beteiligt werden, z.B. fur

- Larmschutz und Gestaltung eventueller LarmschutzmaBnahmen

- Einbindung der Trasse in Landschaft und Raum

- land- und forstwirtschaftliches Wegenetz einschlieBlich weiterer tradierter
Wegebeziehungen

Links

Protokolle der Arbeitskreissitzungen, Landesplanerische Feststellung und Linienbestimmung:
www.strassenbau.niedersachsen.de

Unterlagen, Fakten, Argumente, Bewertungen und Planungsstdnde rund um das Verkehrsprojekt A 33 Nord sowie zum
Birgerdialog: www.buergerdialog-a33nord.de (ab Juni 2013)

Pro- und Kontra-Argumente zum Neubau der A 33 Nord: www.bertelsmann-stiftung.de/buergerdialog-A33-nord






